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1 PROCEDIMIENTO DE APROBACION DE ESTUDIO ESTRATEGICO DE IMPACTO SOBRE
EL SISTEMA DE TRANSPORTE E INFRAESTRUCTURA

DEL INGRESO

Los interesados {en adelante el Titular) de los Proyectos Urbanos Condicionados [en adelante
PDUC), deberén presentar un Estudio Estratégico de Impacto sobre el Sistema de Transporte e
Infraestructura (en adelante El Estudio). para su aprobacién, a la Ventanilla Unica (en adelante
VU]. representada por lc Secretaria Regional Ministerial de Vivienda y Urbanismo, y
conformada por las Secretarias Regionales Ministeriales de Transporte y Telecomunicaciones y
de Cbras Publicas. asl como también por los demas servicios pUblicos competenies.

El Estudio deberd ser aprobado por el Titular en tres etapas consecutivas, que se detallen a
continuacién:

a. Etapal, Propuesta Conceptual y Metodologica.
k. Etapall, Andlisis Estratégice de Vialidad Estructurante.
c. Etapa lll. Andlisis Estratégico de Mitigacion e Impactos sobre el Sistema de Transporte.

DE LAS ETAPAS

Elapa I, Propuesta Conceplual y Mefodoldgica del Estudio

El Titular del proyecto deberd elaborar una propuesta conceptual y metodolégica del estudio
segun lo sefalado en la seccidén 2. numeral 2.2. de este Reglamento-, la que debera ingresar a
la VU, la cual se pronunciard en un plaze mdéximo de 45 dias corridos. contados desde la fecha
de ingreso en la SEREMI-MINVU.

De existir observaciones a la propuesta, el Titular deberé responderlas en un plazo maximo de
30 dias cormidos. Por su parte, la VU dispondrd de un plazo de 45 dias desde su ingrese a la
SEREMI-MINVU para su correccidn y oprobacion sl asi corresponde, En case que el titular ne de
respuesta a cenformidad de la totalidad de los observaciones, serd causal de rechazo de la
efapa. En este caso |a iniciativa debera reingresar a la VU siguiendo los plazos establecidos
previamente.

Los plazos de revisién y comeccién indicados previamente incluyen fres dias para que la
SEREMI-MINVU entregue copias a los demds organismos publicos competentes, los que se
contlardn desde la fecha de ingreso del estudio a la VU. Ademadas, incluyen 10 dias para que
una vez revisados por estos e informade a la SEREMI-MINVU, esta dltima genere un consolidado
de cbservaciones al estudio y lo someta a ratificacion por todoes los organismes participantes.

Esta etapa finalizaré con la notificacien al titular por parte de la VU, del acto cprobatorio
respectivo.

Etapa Il, Andlisis Estratégico de Ila vialidad estructurante Factibilidad Vial para el
Cambio de Uso de Suvelo

Una vez cbtenida la aprobacion de la Propuesta Conceptual y Metodolégica del Estudio, el
Titular podra ingresar el Andlisis Estratégico de Vialidad Estructurante a la VU, la cual se
pronunciard en un plaze maximo de 60 dias comidos, contados desde la fecha de ingreso en
la SEREMI-MINVU. De existir observaciones al Estucio, el Titular podra responderias en un plazo
maximo de 30 dias corridos. La aprobacién u observacién serda informada ¢ través de la VU en
un plaze maximo de 40 dias cormridos. En caso de rechazarse la etapa, debera reingresarse a la
VU la Etapa Il sujeta a los plazes anteriormente establecidos.

Los plazos de revisidn y comeccidn indlcados previamente incluyen fres dias para que la
SEREMI-MINVU enfregue copias a los demds organismos publicos competentes, |os que se
contardn desde lo fecha de ingresoc de la etapa a la VU. Ademds, Incluyen 10 dias para que
una vez revisados por estos e informado a lg SEREMI-MINVU, esta Ulfima genere un consolidado
de observaciones a la etapa v lo someta a ratificacion por todos los organismos participantes.
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Una vez que se considere gue el Titular cumple a cabalided tante los procesos metodoldgicos
destinados a determinar la foctibiidad vicl de largo plaze del proyecto como la infraestructura
vial y de transporte publico propuesta que garantiza la mevilidad de los usuarios del sistema de
transporte [pasajeros y carga) a niveles de servicio adecuades, la VU aprebard la Etapa |l de
Andlisis Estratégico de la vialidad estructurante.

En el aclo aprobatoric de la Etapa |, se indicard la estimacién del Plan de Inversicnes para el
horizonte total de desamolic del proyecto respectivo. Sin perjuicio de lo anterior la VU se
reservarda la opclén de reformular la estimacién del plan de inversiones asociado a la Etapa Il
si los resultados cbtenidos en la Etapa Il asi o sefaian.

&l plazo maximo entfre la aprobacién de la Propuesta Conceptual y Metodoldgica del Estudio y
la presentacién a la VU del Andlisis Estratégico de la vialidad estructurante, no deberd superar
los 300 dias corridos.

Como consecuencia de la aprobacion de la Elapa I, y en tanto se hubieren cumplide el resto
de los requisitos senalados en el arficulo 8.3.2.4. de la Ordenanza del Plan Regulador
Metropolitano de Santiago (OPRMS). la Secretaria Ministericl Metropclitcna de Vivienda y
Urbanismo estard en condiciones de emitr el informe técnico definitivo. y enviar los
antecedentes al Gobiemo Regional para que sea aprobada y promulgada la respectiva
modificacién de dicho instrumento de planificaciéon temitorial.

Sin perjuicio de lo anterior, el Director de Obras Municipales no podrd autorizar los respectivos
permiscs municipales de loteo, urbanizacién, edificacién y/o modificacion de permiso, sin que
se encuentre aprobada la Etapa lll que se describe a continuacion.

Etapa ill, Andlisis Estratégico de Mifigacion e Impactos sobre el Sistema de Transporte

Una vez obtfenida la aprobacidn de la Ftapa || de Andlisls Estratégico de Vialidad
Estructurante, el Tiivlor podrd ingresar la Etapa Il de Andlisis Estratégico de Mitigacion e
Impactos sobre el Sistema de Transporte a la VU, la cual se pronunciard en un plazo maximoe
de 60 dias corridos. contados desde la fecha de ingreso en la SEREMI-MINVU. De existir
cbhservaciones a la etapa, el Titular podrd responderias en un picze maximo de 30 dias
corridos. La aprobacion u observacion serd informada a través de la VU en un plazo maximo
de 60 dias comidos. En caso de rechazarse la etapa, deberd reingresarse a la VU la Etapa il
sujeta ¢ los plazos anteriormente establecidos.

Los plazos de revision y comeccion indicados previamenle incluyen fres dias pora que la
SEREMI - MINVU entregue copias a los demds organismos publicos competentes, los que se
contardn desde la fecha de ingreso de la etapa a la VU. Ademdas incluyen 10 dias para que
una vez revisados por estos e informado a la SEREMI-MINVU, esta ultima genere un conselidado
de observaciones a la etapa y lo someta a rafificccion por tades los organismos parficipantes.

La VU aprobard la Efapa lll de Andlisis Estratégico de Mitigacién e Impactos sobre el Sistema
de Transporte una vez que considere que el Titular cumple a cabdlidad tanto los procesos
metodolégicos como los relocionados @ la pertinencia y oportunidad de las medidas de
mitigacién propuestas.

En el acto aprobalorio de la Etapa Il de Andlisis Estratégico Definitivo se indicard el Flan de
Inversicnes Definitive que identifica las obras especificas que mitigan los impactos del
Desarrollo Urbano Condicionade para cada una de las etapas de modelacion que se han
considerado en dicho estudio. las expropiaciones necesarias para su construccion, [si
coresponde}, y el monto tolal que corresponde mitigar. Para materializar dichas medidas la
VU deberd establecer lals) corespondiente(s) etapals) de mitigacién que se exigen para
cada etapa de ejecucion declarada por el propenente.

El plan de inversién definitivo, definido en el acto aprobateorio de la Etapa lll, con sus etapas de
mitigacién y la valorizacién aproximada en UF de las cbras de desarollo constarén en el
certificade emitide por la SEREMITT respectiva, de conformidad a lo dispuesto en el articulo
8.3.2.4,
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DE LAS MEDIDAS DE MITIGACION

La VU determinard en la aprobacién de la Etapa |l de Analisis Estrategico de Mitigacidon e
Impactos sobre el Sistema de Transporte los medidas de mitigacién especificas de cada
proyecto inmobiliario y su valor en base al desarrollo del proyecto inmobiliaric en el tiempo.

Una vez definido por la VU el Plan de Inversiones definifive el Tiular podra celebrar con las
Secretarias Reglonales Ministeriales integrantes de la misma un convenio en gue se definan los
plazes y procedimientos para garantizar y materializar las mitigaciones, v los demds aspectos o
materias que se reqguiera detdllar o especificar, todo ello de conformidad a la OPRMS, al
presente Reglamento y a lo determinado por lo YU en el acte aprobatorio de la Etapa Il del
Estudic.

Para solicitar el permisc de edificacion el Titular del proyecio deberd haber materializado,
aportado o garontizade el monto corespondiente a cada etapa de mitigacién definida por
la V.U. en el acto aprobatorio de la Etapa Il del Estudio.

Los aportes para las obras podran efectuarse por el Titular a fravés de la ejecucion directa o
en dinero o mediante boletas de garantia extendidas a faver del organismo compelente al
fondo que al efecto administrard el GORE de conformidad a lo establecido en el punioc 4.1 cel
articulo 8.3.2.4. de la Crdenanza de Pian Regulador Metropolitaneo de Santiago.

En caso que el Titular ejecute directamente la obra de mitigacién y/o financie el framite de las
expropiacioneas que se requieran para su ejecucién, podrdn concurrir conjunfamente con otres
promotores. La ejecucién directa de ias obras deberd efectuarse en base a un proyecto de
ingenleria aprobado por la Direccidn de Vialidad o por la auloridad competente. Tanioe para
la aprobacién del Proyecto de Ingeniera, como para la ejecucién y valorzacion de la obra. el
interescdo deberd someterse a los procedimientos que cada reparticion determine.

Respecto de las expropiaciones, deberdn incluirse la totalidad de costos asociados al proceso
expropiatorio, incluyendo los gastos conservatorios, notariales, de publicaciones, y demaés que
comesponda.

En caso que el costo de la obra que ejecute drectamente o financie el Titular sea inferior al
monto que debe mitigar, podrd aporiar la diferencia, en dinero, al Fonde administrado por el
GORE, o concurrr a la ejecucion de alguna de las demas obras de desarrolle identificadas en
&l Plan.

Para el otorgamiento del permiso de edificacidon de cada eiapa el DOM respectivo debera
exigir como requisito previe, la cerfificacion por la VU del cumplimiento de lo determinade en
la aprobacién del Estudio.

En tode caso, antes de recepcidén definitiva total del Proyecte o de alguna de sus elapes,
segun corresponda. lafs) obrafs) que mitigue los impactos deberd estar terminada vy
recepcionada por la autoridad competente.

Siempre deberdn ser mifigados los impactes, del Proyecto de Desamolio Urbano Condicionado
en los términos que determine la Ventanille Unica en el acto cprobatorio de la Etapa Il del
Estudio. En consecuencia, en casc que no sea posible destinar el aporte del Titular al Fonde,
deberda ejecutar las obras de mitigacion identificadas en el Pian de Inversiones directamente,
en la forma que se detfalia precedentemente.

DE LAS COPIAS

El Titular debera ingresar en cada etapa 10 copias en papel y medio digital a la SEREMI -
MINVU, no obstante, en caso de necesitarse copias adicionales la SEREMI-MINVU informard en
forma oportuna al Titular.
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2 METODOLOGIA PARA EL DESARROLLO DEL ESTUDIO ESTRATEGICO DE IMPACTO
SOBRE EL SISTEMA DE TRANSPORTE E INFRAESTRUCTURA.

2.1. OBIENIVO

E! objetive fundamental de esta metodologia consiste en entregar una guia gue nermalice los
estudios de impacto de PRDUC que afecten el Sistema de Transporte existente. Establece la
manera de idenfificar vy evaluor los diferentes tipos de impactos que scbre el drea de
influencia del estudio. proveca io localizacion de acfividades relevantes, tales como la
consiruccion y habilitacion de proyectos habitacionales, centros comerciales, industrias y
ofros.

En este contexto, los estudios tienen por objeto esencial demostrar la factibilidad que fiene la
instalacion de PDUC desde ka perspectiva del sistema de transporte, en consecuencia, los
estudics versaran sobre los elementos que se sittan al extericr del proyecto y dentro de su area
de influencic, teniendo presente que estos antecedentes son conducentes a establecer el
Plan de Inversicnes que identificaré las Obras de Desarrclic que Mitiguen les Impactos {OPRMS
art, 8.3.2.4.)

Cada una de las obros identificadas en el Plan de Inversicnes deberd posteriormente ser
desamollada como proyectc de ingenieria de detadlle y aprobada por el o los servicios
competentes, segin normafiva especifica, con el propésito de cumplir las etapas y calendario
de ejecucidn que el mismo Plan define.

2.2. ETAPA|, PROPUESTA CONCEPTUAL Y METODOLOGICA DEL ESTUDIO

En esta etapa el Titulor deberd describir en términos conceptuales las caracteristicas
generdles del proyeclo, Ademas, deberd detaliar la fotdlidad de los procesos
metodologices mediante los cudles, posteriormente, desarollard las etapas Il y H del
Estudio. Para ello, se deberan considerar, al menos, los siguientes aspectos:

2.2.1. Presentacion Conceptual General del Proyecio

a. Ubicacion Geogrdfica

b. NUmero de Hectdreas Totales

c. ZIenificacion Inlema, describiende las superficies destinadas a residencias, comercio,
oficinas, servicics, educacion, salud enire ofres aspectes.

d. Etapamiente del proyecto, considerando para ello las proyecciones de usos de suelo
del desarrollo a lo large del horizonte del proyecto.

e. Red vial estructurante, red vial béasica y cominos, definiendo los trazados. fajas y
jerarguias,

2.2.2. Propuesta Metodclégica del Estudio

El Titular del proyecto deberd realizar un Estudic Estratégico. cuyos requerimientos
minimos se detallan a continuacién. En el caso que ya exista, en la comuna o ciudad
de localizacién del proyecto, un Estudio Estratégico, aprebado por una institucion
competente en materic de transporte, el Titular podrd tormar éste como referencia
para el desarrollo de su propic Estudio.

Se indican @ continuacion, ks requerimientos minimes que el Titular del proyecto
deberg considerar para el desamolloc de su prepuesta metodolégica.

a)  Propuesta de Area de Influencia

En esta etapa se deberd proponer el drea de influencia del proyecto. Elle se define
como aguél terrifoio donde se espera se produzcan los impactos asociades ¢ la
movilidad de los usuarios del proyecto en andlisis. Para ello se deberd contemplar la
macrodrea de emplazamiento del proyecto (sector geogrdfico o cuenca). Finalmente
la definicién del érea de influencia serd@ informada por la Ventanila Unica.
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b) Informacién de Otros Proyectios Inmobiliarios Relevantes

DCebe considerarse en esta tarea la recoleccion de los antecedentsas referentes a ofros
proyectos inmaobiliarios relevantes lecalizados en el drea de influencia directa del
proyecto en andlisis, entendida como la comuna donde se inserta el proyecto y las
principales vias de comunicacion con el drea urbcna. Ademas se deberd considerar
aguellos proyecios POUC que ya tengan informes prevics favorables.

c) Red Vial de Transporte

Se debe indicar la red vial @ modelar. a nivel de linea de base, sus caracteristicas flsicas
y operativas.

Como minimo se deberd describir toda la viglidad del PRMS presente en el area de
influencia, en términos de su condicién, come anchos de foja, lipe de calzada {simple,
doble} y tipe de carpeta de rodadura {tiema, pavimento, huella, eic.) En este punto se
deberd proponer por parle del interesado la vialidad mdas probable disponible al
momento de evaluar el sistema de tronsporte en los cortes temporales considerados
(situccién base), la que serd analizada por los revisores de la Ventanilla Unica en el
contexto de su pertenencia a planes de infraestructura sancicnados por la Direccion
de Viglidad, Direccién de Planeamiento, Coordinacion General de Concesiones,
SERVIU u otros.

En el caso de la red urbana se deberd considerar como Informacion de base la
enfregada por estudios comeo ESTRAUS (Sectra).

d) Ionificacién del Estudio y Periodizacion

Respecto ¢ la zonificacion, se debera proponer la forma de abordar el tema, no
obstante, en el casc del drea urbana del Gran Santiage se propone considerar la
zonificacién disponible en el modelo ESTRAUS. Sin perjuicic de lo anterior el proponente
puede considerar una zonificacidn distinta, la que deberd ser validada por los
integrantes de la Ventanilla Unica.

Fincimente, respecto de la perodizacion, ésta deberé considerar al menos dos
periodos de modelacion, Punta Manana y Fuera de Punta. Sin perjuicio de le anterior el
Titulkar deberd proponer una forma de andlizar el periode Funia Tarde u ofro a solicitud
de la YU cuando comespondd.

e) Proposicion de Mediciones de Flujo y Tasas de Ocupacién

En forma preliminar se deberd proponer la ubicacién de los puntos de medicidn de
flujo vehicular y tasas de ocupacion en el area de influencia directa del proyectc. Para
este efeclo se deberd generar un diagrama por punto de medicion, indicando los
movimientos @ medir [y su numeracion] ademdas de un dicgrama general donde
aparezca la totdlidad de los puntos. Esta actividad tiene por objeto apoyar la
caracterizacién del sistema de ransporte en la situacion actual.

f) Proposiciéon de Encuestas Origen-Destino

En caso de ser necesario cdlibrar la red vial se deberd considerar la eventual
realizacion de encuestas origen-destino de vigjes para transporte privado, elle con el fin
de determinar el destino de los flujos de paso que no son parte de las malrices
netamente urbanas. La Secretaria Regional Ministerial de Transporte apoyara en el
evenio de necesifar la colaboraciéon de Carabineros de Chile,

a) Catastro de Transporte Piblico

Se deberd ilevar a cabo un catasiro de los servicios de transporte publico existentes en
el drea de influencia propuesta, ello con el fin de determinar su suficiencia ante la
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2.3,

materializacion del proyecto inmobilicrioc. Se debera generar al menos la siguiente
informacion:

Nombre y tipo de servicio

Recorrido

Flota [nimero, composicion [colectivo, bus, taxibus, etc.))

Frecuencia en pericdos de andlisis

Tarifa

Ferrocaniles suburbanos o lineas de metro. si las hubiera o estuvieran en ejecucién.

O 00 0 O0a

h) Metodoclogia

El Titular deberé presentar detalladamente la metedolegia a utilizar para levar a cabo
las modelaciones comespondientes a las etapas |l v |l del Estudio. Para ello deberé
considerar los ineamienios generales indicades en los puntos 2.3. v 2.4, ahondando en
mayores detalles cuande comesponda. considerando para ello la especificacion de
datos a utilizar, modelos, pardmetros, sofftware entre ofros aspectos,

ETAPA Il. ANALISIS ESTRATEGICO DE LA VIALIDAD ESTRUCTURANTE

A objeto de demostrar la factibilided vial del proyecto inmobiliario, que permitira
aprobar el cambio de uso de suelo, el Titular deberd considerar en esta etapa un
estudio de capacidad vial, a donde se anclizara el impacto al sistema de transperte
preducte del funcienamiento a maxima capacidad del proyectc habitacional. Para
este efecto los elementos a considerar son;

Area de Influencia

Se considerara la misma drea de influencic que el estudio estratégico de mitigacién e
impactos sobre el sistermna de tfransporte y acordada en la Etapall.

Cortes Temporales

Se deberda modelar el sistema de transporte en el afic que se considere la mdaxima
capocidad del proyectc inmobiliario.

Periodos a Modelar

Se deberd modelar el sistema de transporte en el periode de mayor demanda,
definido ceme aguél en que la superposicién de vigjes del propic proyecto y los viajes
actuales proyectados es mdxima. Tradicionalmente este periodo comesponde a la
Punta Manana, no obstante en casos especificos pudiera ser Punta Tarde u ofro
penodo.

Modelacion

Se deberd modelar el sistema de transporte en la situacién con proyecto, vale decir
con el proyecto inmobiliario operative a plena copacidad en conjunto con el resto de
proyectos aprobados o con informes previos faverables y tomande en consideracion
como base los proyectos viales y de transporte publico decididos por parte de la
autondad competente. Sobre esle escenario el Titular deberda considerar las obras
necesarias que mitiguen los impactes probables al sistema de fransporte productc del
nueve asenfamiento, generando vialidad altemativa, comedores de transporte publico
enfre ofras soluciones.

El nivel de detalle de la modelacién, en la medida en que exista toda la informacion
de dalos. modelos y ofros elementos, es equivalente al solicitado en la Etapa lil. El
Titular ceberd apoyarse en estudics recientes realizados en el drea de influencia del
proyecto y cprobados por lo auteridad, que incluyan estimaciones de hegares por
zond y usos de suele no residenciales, modelaciones del tipo generaciéon/atraccion de
vigjes, distibucién de vigjes. particién modal v asignacién de vigies v que incluyan
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cortes temporales futuros lo suficientemente cercanos cl afio de plena capacidad del
proyecio inmobiliario. Sobre éste, el Titular deberd realizar los supuestos que
comresponda, ya sea para aumentar ¢ disminuir las viviendas estimadas en el estudio
dependiendo de las proplas estimaciones de mercade para el proyecto, comegir la
composicidn por estrato de ingreso si fuese el caso, como asi también de los supuastos
para afrontar la modelacién de la demanda de vigjes y su corespondiente asignacion
a las redes de franspcrie.

Se deberd redlizar un diagndstico tanto de los flujos de vehiculos livianos, flujos de carga vy
flujos de pasajeros como de los grados de saluracion y niveles de servicio resultantes en la red,
demostrando fehacientemente que las soluciones propuestas garantizan una adecuada
movilidad de los distintos usuarios del sistema de transporte. En todo caso el grado de
saturacion de aquella infraestructura ya existente y el grado de saluracion de las nuevas vias
no debe superar el 80% en hora punta. Sin perjuicio de lo antericr, la auloridad podra
considerar un valor de safuracién menor al indicado previomente en las rutas de tfipo
estratégico para el descrolle del pais, entre las que se cuentean la Ruta 68, Ruta 5, Ruta 57.

2.4, ETAPA Ill DE ANALISIS ESTRATEGICO DE MITIGACIOON E IMPACTOS SOBRE EL
SISTEMA DE TRANSPORTE.

En esta etapa el Titular deberd considerar todos los aspectos aprobados en la Elapa |. Por
ofro lade entro de los procesos metodologicos deberé considerar al menos los siguientes
aspectos:

a. Definiciones Iniciales
a.1. Area de Influencia
segun punfoc a) de 2.2.2.
a.2 Periodizacién
segin punio d} de 2.2.2.
a.3. Cortes Temporales

Se deberd analizar el sistema de transporte en los cortes temporales definidos en el estudio
estratégico de referencia (en caso que existal. Sin perjuicio de lc anterior, debera realizarse
la modelacion a los 10 afios de la puesta en marcha del proyecto y a plena capacidad,
ello con el propdsito de identificar de manera oportuna lkas medidas de mitigacion que
comesponda matericlizar.

b. Caracterizacién de la Situacién Actual

El Thular del proyecte deberd realizar una completa carccterizacién de la situacion actual
del sistema de fransporte dentro del area de influencia correspondiente, que contemple al
menos las actividades gue se mencionan a continuacion:

b.1. Antecedentes Operativos
» Regulacién reintersecciones.
Sentidos de Circulacién.
Sefnalizacién y demarcacion.
Semalorizacion.
Ofros antecedentes relevantes para el estudio.

b.2. Antecedentes de Demanda de Transporte (segin puntos e) y f) de etapa anterior)
* Encuestas origen destino

s Maediciones de flujos vehicuiares y peatonales

« Maeadiciones de tasas de ocupacién

¢« Oftros anlecedentes relevantes para el estudio.
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b.3. Antecedentes de Oferta de Transporte

Catastro de transperte publico

Trozados, perfiles v jerarquizacion de vias.

Pendiente de las vias.

Andlisis de vias incluidas en el PRMS.

Informacién de proyecios relevantes que se emplacen en el area de influencia.
Oftros antecedentes relevantes para el estudio.

Estos antecedentes deben presentarse en un planc de planta a una escala minima de
1:10000.

b.4. Estimacion de la Demanda de Transporte

+ Estimacion de los vigjes totales a partir de submodelos de generacion y atraccion.
» Estimacion de la particiéon modal y distribucion de vigjes.
« Otros antecedentes relevantes para el estudio.

b.5. Modelacién y Simulacién

Si no se dispone de simulaciones estratégicas existentes, lo simulacion de la sitvacion
actual que proponga el Titular del proyeclo, debe considerar la ulilizacion de modelos que
permitan., cl menos, caracterizar el efecto de la reasignacién de los vigjes [SATURN,
EMME/2, TRIPS. efc.) y el disefo operalive de las vias involucradas. En este aspecto, se
debera considerar la tarea de calibracion de la red en el area de influencia del proyecto,
considerando por un lado las matrices de vigjes netamente urbanas y las matrices de viajes
de paso, estimacas segun punio b.2 anterior,

c. Definicién y Diagnéstice de la Situacion Base
En esta actividad se deberd contemplar el desarrcllo de las siguientes tareas:
c.1. Antecedentes de Oferta de Transporte

« Informacién de proyectos viales relevantes que se emplacen en el area de influencia y
que estén materializados en los cortes temporales a analizar, en el contexto de su
pertenencia a planes de infraestructura sancionados per la Direccion de Vidlidad,
Direccion de Planeamiento, Coordinaciéon General de Concesiones, SERVIU u ofros.

« Oftros antecedentes relevantes para el estudio.

Estos antecedentes deben presentarse en un plano de planta a una escala minima de
1:10000.

c.2. Estimacién de la Demanda de Transporte

Estimacién de los viajes totales a partir de submodelos de generacién y atraccion.
Estimacicn de crecimiento de fiujos de pase.

Estimaciéon de la particion modal y distribucion de vigjes,

Ofros antecedentes relevantes parao el estudio.

c.3. Modelacién y Simulacidn

Se debera proceder a moedelar y simuiar fa situacion base con el objete de determinar los
flujos vehiculares en la zona inmediata a la localizacién de los desarrollos inmobiliarics, ello
con el fin de diagnosficar las capacidades de reserva existentes, los tiempos de vigje en
arcos, grados de saturacién y con ello realizar un diagnastico preliminar de la factibiidad
vial de los proyectos en cartera.

d. Definicién de la Situacién con Proyecto

El Escenario con Proyecto serG analizade en dos etapas consecutivas: sin incorporar
medidas de mitigacién (considerando kb red vial definida en la situacién base y las
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vialidades interma y de cccesibllidad a la red vial que como minime debe implemeniar &l
Titular} v, posteriormente, incluyendo los mejoramientos que se propongan para eliminar los
impactos (medidas de miligacién), lo gue se denomina “Escenario con Proyecto
Meljorada" (ver punto g},

En ombos cases vy dada la escala del tipo de proyectos Inmoblliarics a considerar, en
términos de la gran cantidad de viviendas proyeciadas y de los distintos estratos
socioeconémicos a los que apuntan (entre ellos la vivienda social), no cabe duda que el
sistema de transporte publico masivo debe ser parte integral del procese de toma de
decisicnes. Por este motivo, la modelacion de este sistema come tal debe considerar la
recoleccién de todos los antecedentes que permitan cuantificar las demandas existentes y
futuras y la correspondiente oferta de transporte, ello a objete que la SEREMITT Informe a los
organismos encargados de TranSanticgo de las demandas a satisfacer y se tocmen las
acciones que comrespondan.

d.1. Estimacién de la Demanda de Transporie

Estimacion de los viajes totales a partir de submodelos de generocién y atraccion.
Estimacién de flujos de pase.

Estimacion de la particién modat y disfibucion de vigjes.

Otros antecedentes relevantes para el estudio.

d.2. Modelacion y Simulacién

Se aplican las mismas consideraciones que se indican en el punto simulacidn de |a
situacion base. Adicionalmente se ceberd consignar en detalle los aumentos de flujo en las
vias producto de la demanda adicional [incluyendo al resto de proyectos inmobilianos
identificades), les impactos en los principales hitos de entrada v salida de los proyectos
inmoblliarios {cruces de prioridad, cruces semaforizados, enlaces, rofondas, efe.), ka carga
de pasajeros de transporfe piUblico por arco enire otros aspectos. Este andlisis debe
ademds recoger el impacto marginal causado por el prayecto inmebiliaric per lo que se
deberd determinar su parficipacion (en términos porcentuales) en el flujo total para los
principales arcos de la red de transporte.

e Proposicién de Medidas de Mitigacién y su Evaluacién Social

A partlr de los resultados obtenidos en la modelacién de la situacidn con proyecto sobre la
red vial base el Titular deberd proponer medidas de mitigacién que abserban el impacto
causade dl sistema de transpeorte por el proyecto inmobiliario, fratande de mantener los
grados de saturacién de la situacidn base y velocidodes de operacion adecuadas
{particularmente en el caso de existir vias concesionadas tarificadas, donde el nivel de
servicio debe permanecer en ciertos niveles, una vez superado se cobra adicional por
cengestidn). Para elle el Titular deberd considerar alternctivas tales como nuevos trazados
en la vialidad, ampliaciones de ccalzada, coredores de transporte plblico exclusivos,
medidas de gestion, enlaces a desnivel entre otras.

Se deberan considerar, adicionalmente, la:s mitigaciones necesarias que permilan
mantener o mejorar el nivel de servicio del fransporte publico extemo al proyecto y replicar
esos indices en el interlor del mismo.

Lla evaluacién social debera reclizarse de acuerdo a laos metedelogias clésicas de
transperte y consistente con la metodologia MIDEPLAN.

Las medidas de miligaciéon idenfificadas deberan presentarse con el suficiente nivel de
detaile que permita definir monios de inversidén en los siguienfes items:

o Costc de Terrenos
o Movimiento de Tieras
o Costo de Obras
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De parficular Interés resultard el andlisis de terrenos en aqguellos casos donde amerite
considerar nuevos trazados o ampliacicnes en temenos particulares. Por ello sera de
impertancia considerar un estudic de tasacién de terrencs a objeto de cometer el menor
error en la estimacion de los costos asociados.

Una vez idenfificados los costos de los distintos items de [as obras de mitigacién, debera
considerarse el cdlculo del costo total a mitigar por el proyecto inmobiliario expresado en
UF/VIV, esto dltimo con objete de flexibilizar los montos de mitigacion anle eventuales
cambics en el desamollc del proyecto o su etapamiento, producto de la incertidumbre en
las condicicnes econdmicas de mediane vy largo plazo. Para este efecto el Titular debera
proponer, en funcién de la proporcionalidad de los flujes, los montos a mitiger si es el caso
de obras a compartir con otros desarrolladores inmobiliarios © bien considerar el propio
costo si se tratare de obras independientes a ejecutar en forma directa.

Transcurridos 10 afos de la presentacién de los Estudios a la VU. el Titular del proyecto
podra realizar nuevamente las modelaciones sefialodas en el punto 2.4 con el objeto de
adecuar al nuevo escenario, las medidas de mitigacion que deberd materializar después
del afo 10. En dicho caso, se debera mantener la UF/VIV determinada en el estudio
original.

f. Plan de Inversiones

El Titular debera desarrollar un plan de inversiones que incorpore la programacion de la
ejecucion de todas las medidas de mitigacion, asi como también las etapas constructivas.
Deberd incluir ademas la forma en que s2 considerard la adguisicion de terrenos privados
sl fuese necesario, ya sea por compra drecta y posterior cesidén, framitacién de
servidumbres de pase o proponer en forma oportuna al servicio competente la necesidad
de efectuar expropiaciones.

En el case que el Tilular oplare por mitigar a través de un aporte en dinero, los montos iran
al fendo comin del GORE destinado para este
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